
 ترافیکی کننده بروز حوادثگوییاجتماعی پیشر سنجش عوامل فرهنگیسنجی ابزاطراحی و روان

 

 فارسی چکیده

 تأثیرتواند تا حدودی تحت ها عوامل انسانی است که میترافیکی نقش دارند. مهمترین آنمختلفی در بروز حوادث عواملمقدمه: 

اجتماعی گیری عوامل فرهنگیفرهنگی و اجتماعی خاص رانندگان آن جوامع باشد. تا به امروز ابزاری مستقل برای اندازه شالوده

 ابزار سنجیروانطراحی و با هدف  حاضر مطالعهترافیکی در رانندگان ایرانی وجود ندارد. بنابراین، حوادث کننده بروزگوییپیش

 ترافیکی در رانندگان سواری انجام شد.کننده بروز حوادثگوییاجتماعی پیشسنجش عوامل فرهنگی

 مندنظاممطالعه مرور  اول، مرحله . دردر سه مرحله انجام شد یاکتشاف یمتوال یبیروش ترکمطالعه به  نیاروش پژوهش: 

انجام شد.  جهان و ایران در ترافیکی در رانندگان سواریکننده بروز حوادثگوییپیشاجتماعی شناسایی عوامل فرهنگیمنظور به

 PubMed ،Web of Science ،Scopus ،  ProQuest،Magiranمعتبر  ایداده هایپایگاه وجو دربدین منظور جست

 ،Irandoc  ،SID  ،ISC  ،Noor magas  موتور جستجوی وGoogle Scholar  سپس در مرحله دوم  .صورت گرفت

از رویکرد کیفی ترافیکی در ایران کننده بروز حوادثگوییاجتماعی پیشهای فرهنگیگویهابعاد و منظور شناسایی و استخراج به

نفر از رانندگان  50ترافیکی و نفر از متخصصان و کارشناسان حیطه حوادث 25های انفرادی با مصاحبه. در این مرحله، استفاده شد

ابزار  سنجی، مراحل روانمرحله سوم. ندوتحلیل شدیهتجز و آشکار شدهی هدایتبا روش تحلیل محتوا سواری انجام ونقلیهوسایل

گیری( و برآورد خطای معیار اندازه همسانی درونی، بازآزمون -آزمونسازه( و پایایی ) شامل روایی )صوری، محتوا و طراحی شده

 است. 

در مقیاس گویه  110ها مشتمل بر ، استخر گویهکیفیو  سیستماتیکمرورمرحله دو دست آمده از های بهاساس یافتهبرها: یافته

 مراحلگویه باقیمانده وارد  89گویه حذف و  21وسط تیم تحقیق، از چندین نوبت بررسی ت بعد شد، کهای لیکرت تدوین گزینه 5

گویه باقیمانده  27گویه حذف شدند و  62 مجددا ،محتوا و تحلیل عاملی ،روایی صوریسنجی، طی در روان. شدندسنجی ابزار روان

التزام ناکافی به قوانین،  عامل 7 ،اصلی مؤلفه تحلیلبود. SCVI  =92/0 ابزارروایی محتوی کل در مقیاس نهایی قرار گرفتند. 

را نشان  خارجیکنترلالتزام به قوانین و کانون عصبانیت،پذیری و تحریک پذیری، اعتقادات، باورها، هنجارها، عملکرد راننده،خطر

های برازش مدل مانند یدی، شاخصدر تحلیل عاملی تأیرا تبیین نمودند. کل واریانس درصد  56/55داد که مجموعاً 

CMIN/DF= 2.32  ،RMSEA= 0.052  ،SRMR=0.054 ،NFI= 0.92  ،CFI= 0.96  ،IFI= 0.96  و ،GFI= 

تصادفی را از ت دو گروه رانندگان تصادفی و غیرخوبی توانسبه شدههای شناختهروایی گروهبودند. همچنین  بخشرضایت 0.91

ترتیب ای بهخوشهدرونهمبستگیآلفای کرونباخ، تتا، امگا و ضریبوسیله ضرایب به ابزار(. پایایی >P 0001/0همدیگر تمیز دهد )

 بود.  80/0و  07/3، 96/0، 82/0برابر با 

 کننده وقوعگوییشیپ اجتماعیی عوامل فرهنگیابیارز یاعتماد برامعتبر و قابل ابزار کیعنوان تواند بهیم ابزار نیا :گیرییجهنت

-حوادثکاهش  جهت یزیرو برنامه ییمطالعه در شناسا نیا یهاافتهی ن،یاستفاده شود. همچن رانندگان سواریدر  ترافیکیحوادث

 خواهد بود. دیمف پرخطردر رانندگان  ژهیبه و ترافیکی

ای، روایی، پایاییجادهترافیککننده، حوادثگوییپیشابزار، اجتماعی، عوامل فرهنگیها: یدواژهکل


